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© LuftreffanfurschwereBelastung. 

(S) Durch cine neue Formgebung des Reifens wird die 
Beanspruchung bei maximaler Oberbelastung bet gleichzei- 
tiger besserer Verankerung des Gurtels abgebaut 
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Die Aufgabe wurde erf indungsgemMB dadurch gelost, daB 
die Karkasse in der Wirkungslinie einer der Krafte, 
die bei einer Belastung von 30 - 50 % des zulassigen 
Gesamtgewichtes vorhanden ist, angeordnet ist und daB 
der Giirtel bei einein ttberstand von 5 - 20 % der Lauf- 
flachenbreite in einem beiderseits der Lauf f lachenbreite 
sich verjungenden Bereich. von 5 - 20 % der Lauff lachen- 
breite endet. 

Durch die Abweichung der Karkassenlinie von der Ideal - 
linie, die bei unbelasteten Luftreifen vorliegt, wird 
das Maximum der Spanntingen abgebaut, wodurch Oberbela- 
stung sich nicht mehr so schadlich auswirkt, so daB eine 
lange Lebensdauer zu erreichen ist. Gleichzeitig er laubt 
die neue Reifenform eine giinstige Ver jiingung im Uber- 
gangsbereich von Laufflache zur Seitenwand, wodurch die 
Gefahr des Hitzestaues verringert und der KraftfluB ver- 
bessert wird. Weiter ist die Uberleitung der Krafte aus 
dem Giirtel durch die seitliche Verlangerung der Giirtel- 
einlagen beiderseits der Laufflache begiinstigt. 

in einer besonderen Ausfiairungs form ist der sich ver- 
jungende Bereich durch konkave Kreisbogen mit Radien 
von 10 - 25 % der Lauf f lSchenbreite begrenzt. 

Diese spezielle kreisbogenformige Ausrundung ist leicht 
formenmaBig herzustellen und hat sich als giinstig bei 
25 der Deformation erwiesen. 
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Ein Beispiel der Erf indung ist in der Zeichnung darge- 
stellt und wird im folgenden nMher beschrieben. Es 
zeigen 

Fig. 1 Schnitt durch Reifen 
Fig. 2 Karkassenlagen 

In Fig. 1 besteht der Reifen aus einer Stahlcordkar- 
kasse 3, einer hochelastischen Gummimischung 13,14, 15 r 
einem Seitenteil 5, unteren Stahlgiirteln 11 u. 12, oberem 
Stahlgiirtel 10 und einem Lauf f lachenstreif en 6, der am 
Rand mitteis zwei konkav geformten Ausrundungen rait dem 
Radius R allmahlich in das Seitenteil 5 iibergeht. Zur 
Verdeutlichung des Verlaufes der Karkassenlinie ist noch 
die ubliche Karkassenlinie auch bei unbelasteten, gleich 
hohen Reifen eingezeichnet , die hier im Bereich der 
Ausrundung der Karkasse um den Abstand = 10 - 25 mm 
versetzt ist. 

In Fig. 2 sind im Schnitt die Wirkungslinien der Krafte 
bei einer Beslastung von 0, 30, -40 und 50 % der zu- 
lassigen Belastung dargestellt. Der geforderte Verlauf 
der Karkasse soil insbesondere entlang einer Wirkungs- 
phase, mindestens aber im schraf f ierten Bereich liegen. 
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Patentanspriiche 

T. Luftreifen fur schwere Belastung, bestehend aus 
luftdichter Innenplatte, Karkasse, Gurtel, Lauf- 
streifen, Seitenwand und Reifenfu8, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi die Karkasse in der Wirkungs- 
linie einer der Krafte, die bei einer Belastung 
von 30 - 50 % des zulassigen Gesamtgewichtes vor- 
handen ist, angeordnet ist und dafi der Gurtel bei 
einem Oberstand von 5 - 20 % der Lauf flachenbreite 
in einem_beider_seits der Laufflachenbreite sich 
verjungenden Bereich von 5 - 20 % der Laufflachen- 
breite endet. 



2. Luftreifen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, dafi der sich verjungende Bereich durch kon- 
kave Kreisbogen mit Radien von 10 - 25 % der Lauf- 
flachenbreite begrenzt ist. 
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